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Prirucka kluzaku K7

Zaznamy o opravach a zménach

Pol. | Tyka se casti | strana datum podpis
astran
1 TN-No. 16A 14a 3.12.75
2 TN-No. 18 Pfiloha (vor) | 17.10.8
9

3 TN-No. 20 Pfiloha - nov¢ | 10.5.90
vle¢né zaf.

4 TN-No. 21 18, 18A, | 7.5.93
18B

5 TN-No. 22 Pfiloha (vor) | 25.5.10
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Prirucka kluzaku K7

Letova prirucka
1. Provozni data a provozni omezeni

Letova rychlost
Maximalni dovolena rychlost 170 km/hod

Maximalni dovolena rychlost:

v turbulenci 130 km/hod
v aerovleku 130 km/hod
na navijaku 100 km/hod
Hmotnosti
Hmotnost prazdného kluzaku: cca 285 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 480 kg
Maximalni dovolena hmotnost nenosnych ¢asti: 320 kg

Létani v mracich povoleno s predepsanym vybavenim (B1.7)

Tfida namahani: 2BVS
Maximalni provozni nasobky: +4/-2 g
Povolen zakladni vycvik
Pady a vyvrtky povoleny

v vew

Poloha tézisté za letu:

Vztazna kfivka: horizontalni tétiva 3. Zebra
Vztazny bod (VB): nabéznd hrana 2. Zebra
Max. posun vpred: 50 mm zaVB
Max. posun vzad: 275 mm za VB
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Prirucka kluzaku K7

Pozadovana pevnost vlecného lana:
pro start na navijaku min. 840 kp; max. 1070 kp
pro aerovlek min. 480 kp; max. 720 kp

2. Omezeni

Stavebni provedeni s malou brzdici klapkou (dvouramennou)
je vhodné jen pro jednomistny let v oblacich.

3. Pokyny pro letovy provoz

Start na navijaku

Maximalni rychlost na navijaku je 100 km/h. Poznamka: pfi
vzletu na navijdku pritazeni Fidici paky zplsobi nardst
rychlosti. Pfi vzletu lehce potlacte.

Nejlepsi uhel stoupani je v okamziku, kdy fidici paka je
v neutrdlni poloze, v poslednich fazi vzletu lehce pfitazena.
Navijaky jsou povoleny pouze pokud je kluzdk pfipojen na
spodni zavés (c.g. hook).

Start v aerovieku

Maximalni rychlost v aerovleku je 130 km/h. Vleéné lano pro
aerovlek se zapojuje pouze do predniho zavésu! Zkontrolujte
zapojeni!

Pred kazidym startem provedte kontrolu zajisténi uzavreni
kabiny a zajisténi uzavreni brzdicich klapek.
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Prirucka kluzaku K7

Nastaveni pedalQi noZniho fizeni

Pritdhnéte pedaly patami a zdpadku v nastavovacim prvku si
upravte dle potreby. Nastaveni je mozné provést i béhem
letu.

Volny let

Zde uvedena data jsou zjisténa na zdkladé v y po Ctu .
Vztahuji se ke skutec¢né rychlosti letu (dynamicky tlak EAS).

Je tfeba brat v Uvahu zkresleni zplsobené umisténim snimace
dynamického tlaku, umisténi se muzZe liSit. Ve standardnim
provedeni (Venturi 3,5) na cele trupu jsou hodnoty chyby
zpUsobené umisténim zjistény takto (viz obr.)
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Prirucka kluzaku K7

Padova rychlost
PFi vzletové hmotnosti 365 kg je rovna 53 km/h.

Pt¥i vzletové hmotnosti 450 kg je rovna 59 km/h.

Optimalni rychlosti

V pfimém letu je rychlost minimalniho opadani nachazi 60
(68) km/h.

Optimalni klouzavosti Ize dosdhnout pti 75 (85) km/h.

V zatacce je rychlost opadani zvySena o prislusny vektor.
(Hodnoty v zavorce plati pro dvoji obsazeni).

Pristani

Ptiblizeni provadéjte zhruba pfi 80 (90) km/h. Pomoci
brzdicich klapek regulujte uhel klesani. Dosednuti se provadi
na kolo a brzdici klapky vzhledem ke své velké ucinnosti
nejsou zcela otevieny. Brzda podvozku se ovladd plnym
zataZzenim za paku brzdicich klapek v poloze zcela otevieno.

(Hodnoty v zavorce plati pro dvoji obsazeni).

Nebezpecné situace

Kluzak maze byt uveden do vyvrtky plnym vyslapnutim pedalu

vvey

nachazi blizko predni polohy, vyvrtka prechazi ve spiralu.
V pripadé, Ze tézisté je v normalu ¢i posunuté vzad, nasleduje

obvykla vyvrtka. Je tfeba se vyvarovat vyvrtky s téZistém
vzadu, nebot jeji vybrani vyzaduje delsi ¢as (pfiblizné o %
otocky).
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Prirucka kluzaku K7

Pfi vysokych rychlostech je treba duUsledné dodrzovat
rychlostni omezeni. Nad rychlost 130 km/h je nezbytné
otevirani brzdicich klapek provadét pomalu a plynule.

Poznamka. PFi vyssSich rychlostech jsou brzdici klapky samy
vytahovany aerodynamickymi silami.

Destové kapky, jinovatka a ndmraza mohou znedistit plochy
kridel natolik, Ze dochazi ke zméné letovych vlastnosti. Z toho
dlivodu je tfeba vénovat patficnou pozornost pristani v desti
a dostatecné zvysit rychlost.

Nouzové otevieni kabiny
Getailte Stahlrohrhaube:

Pro nouzové opusténi kabiny uvolnéte zdmky na levé strané a
odtlacte kabinu nahoru a dopfedu. Zadni kabina se odhazuje
zatlacenim nahoru a dozadu.

Létani v mracich

Kluzak je dostatecné pevny pro lety v mracich, presto je tfeba
respektovat zakladni pravidla:

1. Vyvarovat se prekroceni rychlosti. Mélo by byt
pravidlem pfi dosazeni rychlosti 100-120 km/h
otevrit brzdici klapky.

2. Minimalni pristrojové vybaveni pro let v mracich:

a. Rychlomér (snima¢ dynamického tlaku
s odmrazovanim)

b. Vyskomér

c. Variometr

d. Kompas

e. Zatackomér spficnym  sklonomérem

(zdroj odolny vicéi namaze)
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Prirucka kluzaku K7

Je doporucena  zastavba  umélého
horizontu a G-metru.
3. Jsou dodrZeny podminky stanovené leteckym
Uradem.

4. Minimalni vybaveni kabiny

Rychlomér se $kalou 50-200 km/h

Vyskomér

Ctyrbodovy bezpeénostni pas

Zadovy polstar (tloustky 10 cm), pokud neni pfi letu pouzit
padak.

Stitek s hmotnostmi

Stitek s rychlostmi

Letova a provozni pfirucka

5. Nastaveni

(Viz rovnéz planek)

Nastaveni vychylek a toleranci je uvedeno v planku. Pfi
opraveé se ujistéte, Ze hodnoty jsou v predepsanych mezich.

Pfi konkrétnich vychylkach vyskového kormidla je ovlivnén
fidici mechanizmus kfidélek. V normalni poloze je toto
ovlivnéni nulové, ovsem v poloze plné pfitaZzeno jsou vychylky
kridélek lehce zvétsené.

Rozsahy rizeni
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Prirucka kluzaku K7

Smérovékormidlo:

Pevné dorazy jsou ve spodnim zavésu.

Kridélka:
Pevné dorazy z tvrdého dreva pod prednim sedadlem.

Vyskovka:
Zadni vychylka: pevny doraz o predni sedadlo

Predni vychylka: doraz na podlaze

Brzdiciklapky:

Zadni vychylka: nastavitelny doraz v zadni ¢asti vodorovného
tahla, ktery se opird o hlavni prepazku

Predni vychylka: pevny doraz, paka prevodu se opird o U-
profil v hlavni prepazce.

6. Tézisté a vyvazeni

Pfi opravach, lakovani nebo zastavbé dalsiho vybaveni
dochazi k posunim tézisté. Tomuto je zapotfebi vénovat
velikou pozornost. Existuje pravidlo, Ze kluzak se ¢asem stava
tézsim a tézisté se posunuje smérem dozadu. Proto je vhodné
provadét kazdorocni vazeni jednotlivych ¢asti a urceni tézisté.

Vztazna krivka: horizontalni tétiva 3. Zebra
Vztazny bod (VB): nabéznd hrana 2. Zzebra
10
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Prirucka kluzaku K7

Prazdna hmotnost (kg): 270 280 290 300

Tézisté (od vzt. bodu): 550 540 530 520+- 50 mm

vvey

vvev

letu bude ve spravnych mezich. Poloha tézisté ma na letové
vlastnosti veliky vliv, proto musi byt bezpodminecné dodrzeny
a neprekroceny predepsané hranice. Poloha tézisté za zadni
hranici je obzvldsté nebezpecna. Padové charakteristiky a
zejména vlastnosti vyvrtek (ploché wvyvrtky) se znacné

zhorsuiji. Citlivost vyskového kormidla narUsta.
a neumozfiuje let pfi maximalnim souciniteli vztlaku (Reste
pfistanim!).

vvev, v

Byly zjistény tyto krajni polohy tézisté kluzaku za letu:
a) Max. pfedni poloha: 50 mm od vztazného bodu
b) Max. zadni poloha: 275 mm od vztazného bodu

7. Postup vyvazovani

Zatizeni pfedniho sedadla v sole: 65-100 kg
Zatizeni pfedniho sedadla ve dvojim:  55-100 kg

V tomto rozsahu (véetné padakd) neni zapotiebi dodatecného
zavazi. Osoby snizsi hmotnosti musi se sebou vozit
dodatec¢nou zatéZz ve formé olovénych prvk( na sedaku.
Podélné vyvaZzeni slouzi pouze ke snizeni sil v fizeni pfi
raznych rychlostech letu v ramci povolenych poloh tézisté. Je
tfeba vénovat zvySenou pozornost skutecnosti, Ze je
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Prirucka kluzaku K7

nebezpecné vyvazovat pomoci podélného vyvazeni kluzak,
jehoZ tézisté se nachazi diky rozloZeni hmot vpredu.

7a. Dodatek k postupu vyvazovani

Velmi lehci piloti na ptednim sedadle musi vyuzivat
dodatecnou zatéz. Zatéz musi byt zajiSténa proti pohybu a
nesmi branit v fizeni.

Doporucujeme pouzivat olovénou podusku pripravenou dle
nize uvedeného nakresu.

Hmotnost olovéné podusky by méla byt 10-15 kg. Hmotnost
podusky musi byt zapoétena pfi zjistovani celkového zatizeni.

Upravte velikost M Pevné platno cca 4x prosité
dle sedadla .'II [ r————
[ VypInéno olovem

Chlopné k upevnéni A

k sedadlu Pevné chlopné k upevnéni

k ocelové konstrukci sedadla

nebo upnuti past

12
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Prirucka kluzaku K7

Dovazovani

v veyv

odpovida 10 kg hmotnosti pilota na prednim sedadle.

Poz namka:  Pokud neni wuZit paddk, je nezbytné
vybavit sedadlo zadovym polstafem o tloustce 10 cm (po
stlaceni télem pilota).

8. Schvaleni typu

K7, schvéleno 18.5.1957.

13
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Prirucka kluzaku K7

Provozni prirucka

1. Sestaveni kluzaku

1.
2.

Ocistéte a namazte Cepy a uloZeni

Nejdfive pfilozte k trupu levé kfidlo a nacte na cepy.
Trup pfilis nenaklanéjte.

S pravym kfidlem udirite totéz.

Zasunte hlavni konické cepy (prvni ten spodni) a
zajistéte je matici. UtaZeni matic lze napomoci
manipulaci s kridly.

Hlavni Cepy zajistéte zajistovaci jehlou. Pomocné
zadni Cepy zajistéte zavlackou.

Tahla brzdicich klapek a kfidélek jsou po zapojeni
zajisténa zajistovaci jehlou.

Nastavte celek vyskovky, predni Sroub je po utazeni
zajistén zajistovaci jehlou. PFi sestavovani celku
davejte pozornost na to, aby byl umistén spravné. Pfi
uziti sily pri sestavovani dojde k poskozeni! Zajistéte
tahlo podélného vyvazeni.

Provedte kontrolu funkcénosti a volnosti ftizeni a
brzdicich klapek. Zkontrolujte nezadouci pfitomnost
cizich téles. Pneumatika je pInéna na tlak 35-42 PSI.
Pfipevnéte prekryt centrovanu. Ram zadniho prekrytu
kabiny upevnéte na konstrukci a zajistéte Cepy.

14
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Prirucka kluzaku K7

2. Prohlidka

Prohlidka se provadi po kazdém sestaveni nebo pred prvnim
letem v daném dni:

e Zkontrolujte, zda jsou vSechna napojeni spravné
provedena a zajisténa

e Zkontrolujte pfitomnost nezadoucich cizich téles.

e Zkontrolujte volnost fizeni, brzdicich klapek a
vypinace

e Cas od ¢asu je vhodné prohlédnout cely kluzak a
ujistit se o pevnosti spoja a celkd, vili cepa.

e  Zvlastni poznamka:

o Cepy a $roubova spojeni je zapottebi obcas
zkontrolovat na pfitomnost neZadoucich
cizich téles a poskozeni. Lze vyuZit ddkladné
nasviceni ze vSech stran.

3. Demontaz kluzaku

Provedte body 1-9 vopacném poradi. Konické cepy
vyklepnéte lehkym dderem kladiva. Namazejte vSechna
napojeni, abyste predesli korozi.

Upozornéni: pred odpojenim tahle kridélek jejich kormidla
zajistéte protipohybu, aby nedoslo kjejich poskozeni
samovolnym pohybem do krajni polohy.

15
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Prirucka kluzaku K7

4. Preprava po zemi

Konstrukce transportnich vozl neni predmétem této pfirucky
a je na Vasi odpovédnosti. Spolecnost Schleicher dava
s radosti k dispozici ndkresy osvédcéenych privésa.

Ktidla upinejte za hlavni nosnik, je tfeba dbat opatrnosti a
zajistit loZiska a tahla fizeni proti pohybu.

Pro trup plati to samé.

Pevné body jsou startovaci haky a pfipojeni vzadu vespod.
Letadlové dily by mély byt minimalné zespoda a zepfedu
chranéné proti Spiné a stfikajici vodé. Je nutné peclivé dbat na
to, aby se do vnitrku kfidel a trupu nedostala Zadna voda.
Tahla brzdicich klapek a kfidélek musi byt vtrupu pevné
pfipoutany. Nejlépe gumovym pasem.

K upevnéni smérového kormidla se doporucuje zkfizend
podpéra pres ocasni plochy.

5. Prohlidky a péce

Vlhkost je nejvétsi nepfitel drevénych letadel. Zaroven
ocelova konstrukce trupu musi byt udrZzovana v suchu. Dbejte
zejména na to, aby nikde (ani v zakoutich) nezlstavala voda.
Pokud pfijdou ktidla do styku svodou, ulozte je v suché
mistnosti a denné je otacejte.

Silné slunecni zareni postupem casu poskozuje lak, proto by
kluzdk nemél byt vystavovan slunecnimu zareni, pokud to
neni nezbytné. Zivotnost povrchové Upravy lze prodlouzit

16
16.11.1961



Prirucka kluzaku K7

vhodnym konzervaénim prostfedkem, coZz zaroven muize
zlepsit letové vlastnosti. Hlavnim ucéelem neni, aby se povrch
blyskal, ale aby byly odstranény veskeré cizi ¢astecky (pyl,
hmyz zaschlé kapky apod.).

Utésnéni Stérbin samolepici paskou zlepsuje letové vlastnosti.
Pfi utésnovani musi byt zachovana moZnost nouzového
odhozu kabiny.

Cisténi kabiny je moiné pouze svhodnymi prostfedky
(plexipol, plexiklar), v pfipadé potteby lze pouZit Cistou vodu a
mékkou tkaninu. V zadném pripadé nepouzZivejte tvrdé
tkaniny nebo gumové stérky.

Mazani lozisek loZiska jsou v maximalni moZné mite
zapouzdrena, proto nepotrebuji zvlastniho zachazeni po delsi
dobu. Pouze loZiska u korene kfidla v misté napojeni tahel
neni mozné provést zapouzdieni, proto musi byt tato loZiska
pravidelné odmastovana, ¢isténa a mazana.

Lana fizeni vyZaduji Casté cisténi a mazani kluznych bodd.
Zejména v pisCitém prostredi je nezbytna vyména okamzité
po zjisténi opottebeni lan fizeni.

Maznice nozniho fizeni, vyskovky, loZisek fidici paky a pak

fizeni v kfidlech (v kazdém 3x) musi byt mazany kazdych 25
hodin doby letu.

Kontrola povrchu ostatnich loZisek demontazi, vycisténim a
namazanim je provadéna pfi rocni udrzbé.

PInéni kola — 2,5 At

17
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Prirucka kluzaku K7

Spodni zavés je vystaven styku se zemi, proto vyZaduje Casté
¢isténi a mazdani olejem. Zrovna tak je nutna podobna udrzba
podvozku.

V pfipadé létani na kamenité ci piscité ptdé je doporuceno
opatfit ochrannou lyzinu ocelovym plechem o tloustce 1 mm.

Ostruha musi byt ¢as od c¢asu obnovena navafenim 2 mm
silné ocelové desticky. V pripadé této udrzby je ji vSak nutno
nejdrive demontovat z letadla.

Bezpecnostni pasy musi byt kontrolovdny na pfitomnost
prasklin, korozi a puchieni vihkosti.

Otvory pro pfistroje na odbér tlaku na trupu se pfi transportu
a pri delSim odstaveni prelepuji lepici paskou. Béhem delsiho
odstaveni z provozu je nejlepsi je uloZit ve vhodné mistnosti.
PFi opétném namontovani spravné ptipojit!

6. Generalni opravy

Zavésy musi byt kazdych 2000 startll nebo po 2 letech
demontovany a odeslany vyrobci k revizi.

Lana nozniho ftizeni se musi obnovovat, jakmile jsou zjistény
v uzlovych bodech znamky opotrebeni, nikoli az v pripadé
poloviéniho obrouseni. Takovato lanka se lamou jiz pfi
nejmensi namaze.

18
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Prirucka kluzaku K7

7. Opravy

Opravy hlavnich celkl musi byt provadény vyrobcem, opravy
pfihradové konstrukce trupu musi byt provadény
kvalifikovanym svarecem. Je doporuceno provést kontrolu
vétsich oprav vyrobcem.

8. Prilohy

Celkovy planek

Vazni list

Mazaci plan

Plan montdze vyskovky
Vzorovy planek

uhwNE
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