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Predmluva

Tato girucka obsahuje pokyny pro Iétajici personal, kteryebpduZzivat wtrone

L-13 jak k vycviku, tak k vykonnému placti. i sestavovani tétoipucky se
piihlizelo k tomu, Ze létajici personal, ktery bud#rené L-13 pouZivat, je
Vv principu seznamen s teorii létani a proto tafougka obsahuje hlawntakové
pokyny pro létani, kterymi seétron L-13 liSi od ostatnich typ vétrona a

poznatky, nabyté uzivaningtvone L-13.

Podrobnosti o konstrukciétroné jsou uvedeny vifrucce &trong L-13 Blanik.
Pfipadné doplky nebo zminy v textu této frucky, které by ovliviovaly
obsluhu ¥tror¢ L-13 za letu, budou uzivatelgtroné¢ oznameny progédnictvim
bulleting.

UZivatel wtroné je povinen po obdrzeni bulletinu, ktery pazmije text této
piirucky, provést si fislusné Gpravy v textu a tuto 2mu zapsat do seznamu
bulletini na str. 4.

Treti vydani obsahuje vSechny bulletiny, vydané k dgtlani této firucky.
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Seznam bulletifn, které upravuji text tétorppucky

Ve sloupci "druh bulletinu” se vyplni "I", jednade o informani bulletin, nebo
"P", jedna-li se o provozni nebo zavazny bulletin.

Pa:. | Cislo bulletinu/ Druh Zmegna provedena \&thto statich Zrnu
¢islo bull. proved|
1 L-13/035 P Diagram 2 - rychlostni polara Odst
2 L-13/058 P | Maximalni pevnost nejslab3éénku | Senk
lana pro start navijakem
3 L-13/053 P Kontrola z&su pro aerovlek, zaji&ni | Senk
chodidel na pedalech za letu
4 L-13/067a P Akrobaticky provoztroné Duda

14.12.1992
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1. PRIPRAVA KE STARTU
a) Prohlidka ¥trong
Pred nastoupenim datroné musi pilot zkontrolovat celkovy sta¥tvong.

Prohlidku je nutno provétl systematicky tak, aby nebylo nic opomenuto.
Doporuiuje se provaét prohlidku zgisobem, uvedenym na obr.1.

12

H

Obr. 1. Prohlidka &rons pred letem
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Pti prohlidce je nutno zkontrolovat:

1. Potah horni strany, spodni strany adzaié hrany kKidla — zda neni
poskozen.

2. Koncové ¥eteno — zda neni poSkozeno.

3. Zajiskni kridélka v zd¢sech a lehkost jeho chodu.

4. Povrch Kidélka — zda neni porusSen @ay potah nebo poskozena odtokova
hrana.

5. Otewvit vicka na spodni strarkiidla zkontrolovat zajighi taheliizeni v
kiidle.

6. ZajiS€ni zawsi horni a spodni brzdici klapky a takigleni brzdicich

klapek.

Zajistni vodicich kladek vztlakovych klapek.

Povrch vztlakoveé klapky — zda neni prorazen nelsk@oena odtokova

hrana.

9. Povrch trupu — zda neni poSkozen.

10. Povrch ocasnich ploch — zda neni poSkozen

11. Zajiseni vySkového kormidla v z&gech a lehkost chodu vySkového
kormidla.

12. Zajisni snérového kormidla v zassech a lehkost chodu grového
kormidla.

13. Upevreni zalového podvozku / ostruhy

14. Otewit vicko v zadnicasti trupu a zkontrolovat zaj&ti lantizeni.

15. Kolo podvozku, zda neni posSkozeno a pneumatikajezdpravi
nahustna.

16. Trubice dynamickeho tlaku, zda neni poSkozena nepéna.

17. Povrch krytu kabiny, zda neni poSkozen neb@izta.

18. Vnitiek kabiny. Zkontrolujte, zda nejsou poskozefigtpoje a upinaci
pasy. Odstngte volné pedntty, které nejsou weny pro let.

19. Redni za¥s pro aerovlek - zda neni poSkozen neba@igie

© N

b) Dulezité ukony ped letem

(Cisla uvedena v textu se vztahuji na pozice v olichz, 3).

Nozniftizeni.

Noznitizeni nastavte do takové polohy, abydiedptazenych upinacich pasech
mohli plné vysSlapnout srrové kormidlo levou i pravou nohou. \fgminim
pilotnim prostoru se stami noznich pedal provadi klgkou (25), v zadnim
pilotnim prostoru vytazenim zafidvaciho¢epu a ustavenim pedalu (2) do jedné
ze i poloh.
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Pti neklidném pdasi (turbulence, prudky narazovy vitr) pouzit pepiseni
chodidel na pedalechrgdniho pilotaitmeni (upinacich paskna horni strah
pedah). Z hlediska navyku se dop@uje pouzivaniitneni vzdy a i vSech
rezimech letu.

Rizeni.

Zkontrolujte volnostiizeni stidavym vychylovanin¥idici paky (1) doleva a
doprava a jejim sidavym gitahovanim a potkovanim. Vychylky musi byt
provadny vzdy do krajni polohy. Podobnym igmbem zkontrolujte volnost
noznihotizeni (2). B kontrolefizeni Kidélek musi byt Kdlo, lezici na zemi,
zvednuto, aby se neposkodilhdéelko.

Kontrola gistroji.

VySkomer nastavte staeim knoflikem (18) na nulu nebotippieletu na
nadmdskou vysku letigt Ostatni pistroje rovieZ prekontrolujte a u variometru
(12, 11) si vSim#te, zda jiz na zemi neukazuje stoupani nebo klesani
Zat&komer prezkousSejte zapnutim spitea(20) na palubni desce. Je-étron
vybaven elektrickym horizontem, praie pezkouseni jeho ¢innosti
kratkodobym zapnutim. Pokyny pro obsluhu horizdrdtiN 1202 viz std 11.

Upinaci pasy.
Uprete se do upinacich pas

Vyvazeni.
Vyvazovaci ploSku nastavte gkdu (5) do utené polohy.

Klapky.
PrezkouSejte volnost pohybu brzdicich klapek (3)tikavych klapek (4).

Vypina.
PrezkouSejt&innost vypinge vlecného lana (8).

Kryt posadky.
Uzavete a zajiste.
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Obr. 2. Redni pilotni prostor @etns pristrojového vybaveni na@ni zakaznika)

(1) Ridici paka, (2) Pedaly noznihidzeni, (3) Rukojé ovladani brzdicich
klapek, (4) Rukojé ovladani vztlakovych klapek, (5) Paka vyvazovdogky
vySkového kormidla, (6) Paka brzdy kola, (7) Pakdadéani podvozku, (8)
Vypina vlecného lana, (9) Rychloén, (10) Kompas, (11) Variometr +/- 5 m/s,
(12) Variometr +/- 30 m/s, (13) Zatéomer, (14) Elektricky horizont, (15)
Knoflik stawni symbolu letadla na horizontu, (16) Tahlo aretaaazontu, (17)
Vyskomer, (18) Knoflik séizeni barometrického tlaku na vySkénm, (19)
Tlacitko zapinani horizontu, (20) Spthazapinani zatkomeru, (21)
Kompenzani tabulka kompasu. (22) Automaticky jisttkumulatoru elektrické
energie, (23) Zaslepka — moznost zastavby hodin MYR4) Vétrani, (25)
Stawni pedah noznihotizeni, (26) Tabulka provozniho omezeni.

Poznamka: Pozice 14, 15, 16, 19, 22, 23 se mqmiujte na fani zakaznika.
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18 17 9 10 14

Obr. 3. Zadni pilotni prostor {etre pristrojového vybaveni na@ni zakaznika)
Pozice 1 az 21 a 26 jsou shodné s obrazkem 2.
Pozice 12 - variometr + - 30 m/sec se montuje poazgani zakaznika

Na pravé strahpod palubni deskou je ilumiseéni |ekarnéky.
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2. START VE VLEKU

Start \&tror¢ L-13 se nijak neliSi od ostatnich pouzivanychutygtront. Jiz
béhem pa@ateniho rozjezdu je d&innost kormidel dostate¢ velka, takze Ize
snadno zabranit jakékoliv zmé snméru nebo naklonu protizasahy kormideti P
poloze ovladaci pky vyvazeni mezi ,neutral® a ¢¢ky na hlavu” je
nejvyhodrjSi drzetfidici paku v neutralni poloze a dale jemnyiitghovanim
fidici paky se &ron odlepi od zem P dosazeni vySky 1 m nad zemi se
prevede ¥tron do horizontalnim letu, dokud \dey letoun nezéne stoupat.

Start \&trorg Ize zkratit pouzitim vztlakovych klapek, coz jehoginé zejména
pro start za ztizenych podminek.

Start s bénim wtrem se |iSi od normalniho startu tim, Ze je nyificozjezdu
naklonit kKidlo proti wtru (velikost naklonu dle sily&ru) a wtron odpoutat od
zent pri vetsi rychlosti. Vlek se provadi pouze zZa&gni zaés.

3. START NAVIJAKEM

Provadi se pouze za &u zawsy bul’ bez klapek nebo s pouzitim vztlakovych
klapek (dle sily ¥tru). Technika pilotaze je stejna jako u jinych tygEtrond;
doporwené rozmezi rychlosti je 80 az 100 km/h. jrovadEni okruhi pomoci
navijaku se podvozek nezatahuje.

4. VLEK
a) Stoupani

Po dosazeni vysky 20 m zasel a zajistte podvozek, pomalym pohybem
zavrete vztlakové klapky a vyvaztétvon pro stoupaci rychlost.iPstoupani
mensSi rychlosti je podélny sklorétvoné dosti velky a tim se z&aé zhorsi
vyhled z kabiny, proto se dop@uje pro stoupani dodrZzovat rychlost 90
km/h. Vzhledem k tomu, Ze¢tron L-13 je citlivéjSi nez dosud pouzivané
Skolni \&trorg, je nutné, aby pilot pouzivdizeni jemgjSim zpisobem a
vyvaroval se hrubych zasal fizeni. (Technika pilotaze je téinstejna jako

u motoroveho letounu). Zasady pro let ve vlekstavaji naprosto stejné jako
u jinych typi vétronu.

-10 -
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b) Horizontalni let
Lze provadt aZz do rychlosti 140 km/h. &ron je nutno vyvazitéimz se

zmenSi sila ¥izeni a zmenSi se Unava pilotd gelSim letu. Je nutno si
uvédomit, Ze se zuSujici rychlosti se zvySuje citlivosizeni.

c) Sestupny let
Pro sestupny let je nejvyhogai, jestlize vigny letoun dodrzuje rychlost
alespa 100 km/h pi klesani 2 m/s.

5. VOLNY LET

Zat&ky a krouzeni

Vzhledem k dobré obratnosti i#ditelnosti Wtroné je chovani ¥troné velmi

dobré pi zata&kach a naklonu az 60°. Pro menSi rychlost a meok&inmgr
zat&ky je vyhodné pouzit vztlakovych klapek.

6. PADY A VYVRTKY

Dulezité ukony ped pady a vyvrtkami:

(Cisla v textu se vztahuji na pozice v obr. 2, 3)

Vyvazeni (5) — ve sedni poloze

Brzdici a vztlakové klapky (3, 4) — Zany a zajisiny

Kryt kabiny — zaven a zajisin

Vétrani (24) — zakeno

Noznitizeni (25) — gézeno tak, aby pilot mohl prwvysSlapnout
Upinaci pasy — zapnuty a utazeny

Volné predmnety — odstragny a nebo zajighy.

-11 -
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a) Pady

Pomalym a plynulym fitazenimiidici paky dojde kifetazeni ¥trorneé. Nez
dojde ke ztrat riditelnosti, nastane varovanii{wychlosti o 5% ¥tSi nez je
rychlost padova) a sice ctfnim noznihotfizeni a celé i@dni ¢asti trupu.

V prabéhu padu ¥tron proseda za séasného mirného podélného kyvani.
Povolenin¥idici paky se pad ihned vybere.

b) Vyvrtky

V rozsahu provoznich centrazi provadiren ustalenou strmou vyvrtku bez
nejmensi snahyipjit do ploché vyvrtky. Do vyvrtky sefipede obvyklym
zpasobem, tj. vysSlapnutim sirového kormidla na ifsluSnou stranu ip
rychlosti cca 60 km/h a pozvolnyntifmZenim vySkového kormidla. Vybrani
vyvrtky se provede plnym vySlapnutim &mvého kormidla na ogaou
stranu. Po zastaveniceni (srovhanim nohou ddigého smru a povolenim
fidici paky) se &tron vybere ze strmého letu obvyklymtgmbem. Podélny
sklon &trorg ve vyvrtce je 60 az 70° a ztrata vysSky gbsazeni sélo je cca
60 m na otoku, pri dvojim obsazeni cca 100 m na éo. Doba otoky je
asi 3,5s.

UPOZORNENI: Chyba rychlomnirného systému. Vlivem nesymetrického
obtékani statickych otvéma bocich trupu dochazi k tomu, Ze sé&sayicim
se vyb@enim roste chyba rychlairu.

-12 -



LET n.p., Uherské Hradi&Kunovice
Smernice pro pilota vtroné L13

@ﬁﬂkrﬁfh :

Obr. 4. Vyvrtka

-13-
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7. SKLUZY

Technika pilotaze i provadni skluzi je stejnd jako u ostatnich typ
vétront. Naklon &troné je cca 10 az 20°. Skluz jako pr@stek pro zvySeni
klesavosti je dinny teprve pi sowasném pouZiti vztlakovych a brzdicich
klapek.

Stejnou rychlost Ize dodrzet zachovanim stejnélu@ipého sklonu &trorg.

Bhnfh

Obr. 5. Skluz

-14 -
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. AKROBACIE

S wtronim L-13 je moZzno provad akrobatické obraty, uvedené
v nasledujici tabulce. Vzhledem k jemnostirgné a vlastnosti, Ze&tron se
velmi snadno ,rozbih&", je nutno mit stale nateli maximalni pipustné
pevnostni meze.

<l 7

Pristrojova rychlost km/h

Obsazeni solo Dvoji obsazeni
Vykrut 150 Neprovadi se
Premet 160 180
Souvrat 170 180
Prekrut 180 — 190 190 — 200
Zvrat 130 140
Let na zadech Nad 130 Neprovadi se

Pokyny pro provéghi akrobatickych obréat

a) Remet:

160-180 kmif h

“

1_89 km/h

<

Obr. 6. Remet

-15 -
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Vétron rozkehnéte mirnym potléenimtidici paky na nastupovou rychlost 160
km/h (180 km/h i dvojim obsazeni). Pozvolnymiitahovanimiidici paky
zvedréte nos ¥trorg tak, aby petizeni pilota bylo plynulé a nedosahovalo
zbytetn¢ vysokych hodnot. Po dosazeni polohy nosem svighéru sila do
tidici paky mirg klesé vlivem klesajici rychlostRidici paku pitahujte v3ak
dale, az asi do polohy 60% UupInéhtitaZeni ve vrcholu femetu. Roviz
nasobek v hornicéasti gemetového oblouku musi klesat. Po dosazeni
kulminatniho bodu rychlost zme vziistat a pro dosazeni plynulého vybrani je
nutnofidici paku poskud povolit, aby obloukistal plynuly.

Pri zatatku gremetu dbejte nafpsné srovnanigrong, aby gemet ,neutikal” ze
SEru.

b) Souvrat

Pro souvrat pouzivejte nastupovou rychlost 170 k80 km/h pro dvoji
obsazeni). Nos &ror¢ zvedréte do stoupani 60 aZz 70° nad horizont. Po
dosazeni tohoto Uhltidici paku vréte tak, aby dalSi stoupani byldimpocare,
nikoliv do oblouku. Jakmile rychlost klesne na hotincca 130 az 140 km/h,
z&inejte s pozvolnym vySlapovanim nohy doésmsouvratu. Tak, jak klesa
sila na srrovém kormidle, tak zrychlujte vySlapovani nohy dé@ uplné
vychylky. Tato se ma dosahnoui ptoceni Wtroné cca 45° do simu souvratu.

V tomto okamziku zénéte rovréz pouzivat kidélka proti smru souvratu, coz
napomaha rychlejSimu ateni a zarove zabrauje pejiti vétroné na zada.

Po ot@eni Wtroné nosem dal do op&ného smiru, srovnejte kidélka i nohu
tak, aby ¥tron vySel do pesného protisgru. Vybrani provédte plynule bez
zbytetnych nasobi.

-16 -
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@ 150f18ﬂ_km/h

Obr. 7. Souvrat

c) Prekrut

Pro provedeniigkrutu volte podkud vysSi nadstupovou rychlost, nez piterpet

a to 180 az 190 km/h (190 az 200 km/h pro dvojiaabai). Rov&Z zvedani
vétroné musi byt poskud energitéjSi nez pi premetu. FEliS prudkym
piitazenim vSak dojde k zbyteému odbrzéni a tim ke ztr& rychlosti,
potrebné pro provedeni vliastniho obratu. Po dosazémihkainiho bodu vréte
pritazenouridici paku tak, abyétron priSel téngt do beztizného stavu. Pouzijte
plné vychylky Kidélek k ot@eni wtron¢ do normalni polohy. # nakloréni
vétroneé o 90° je nutné pouzit plnou vychylku ,horni nohgty byl udrzen nos
vétroné na horizontu a nedoSlo k za¢hi wtrone. Ffi zmenSovani néklonu,
v posledni fazi oteeni, je doporéeno zabranit zaténi potl&enimridici paky.

-17 -
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Obr. 8. Rekrut

d) Zvrat

Pro provedeni tohoto obratu volte nastupovou ngthil@0 km/h (140 km/h pro
dvoji obsazeni). Nosétroné zvedréte asi 25° nad horizont. {azeni“ vrate,
aby &tron nepokrgoval v obloukové draze, algimocare a vychylte kidélka.

P naklaréni vétrong, a to hlave pii ndklonu ¥tSim nez 45°, pomahejte udrzet
vétron v mirné stoupavé poloze pouzitim ,horni nohy“ (obvyklecstaychylka
25 az 30%). R zvétSeni naklonu nad 90°, kdy sé&ron dostava na zada, Yie
vySlapnuti nohy a zénejte tl&it fidici paku tak, jak to vyzaduje zachovani
puvodniho sklonu trupu.

Po dosazeni polohy na zadech tweakiidélka do m@vodni polohy, povolte
tlacenitidici paky a zénéte zvolna pitahovat tak, jak ve druhé fazigmetu.

-18 -
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Doporwiujeme dodrzovat flesré nastupoveé rychlosti, péwadz i velkych
nastupovych rychlostech, dosahujdren pii vybirani zvratu rychlosti, ktera se
blizi maximalni povolené rychlosti.

il e i80km/h

e) Let na zadech

Let na zadech je povoleno pro¥éghouze v sélovém obsazeni. Dopauje se
uvackt vétron do polohy na zadajfvykrutem, gesreé podle postupu, popsaného
v prvni ¢asti provadni zvratu. Pro let na zadech se dogafe rychlost 130
km/h. Pokud pilot nema dostéte® zkuSenosti sétroném, doporduje se pro
vybirani této polohy povolitidici paky a tim snizit rychlost pod 100 km/h a pak
pokratovat itazenimridici paky jako i zvratu.

-19 -
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Jestlize vybirate tuto polohuilpykrutem, je nutné mihzvysit rychlost cca na
140 km az 150 km/h, nadzvednout neésrané nad horizont asi 25°, pouZzit plné
vychylky kiidélek a @i naklonu 90° ter¥ piné vychylky ,horni nohy" tak, jak

to vyZaduje udrZenifpmocarého letu. V posledni fazi zmensSovani naklonu pod
90° ma ¥tron snahu zatet. Tomuto zabranite pouzitim plné vychylky
smerového kormidla a hlavnpotlatenimridici paky.

130kmh |

Obr. 10. Let' na zadech

f) Vykrut

Vykrut je povoleno provad pouze v sélovém obsazeni. Je pom
nejobtizigjSim obratem, a proto k jeho nacvikiigiupujte az po dokonalém
zvladnuti zvratu, fekrutu i letu na zadech. Po dosazeni nastupovéostci50
km/h, zved#te nos ¥troné cca 25° nad horizont, fjazeni* vratite, aby nastal
piimocary let. Pouzitim plné vychylky fldélek otd&ite wtron na zada. #
praichodu naklonem cca 90°, jestlize nagrar¢ klesa, pouZzijte mimh horni
nohy“. Fi spravieé provedeném zatku vykrutu, nebyva to obvykle vice nez
25% vychylky. Po projiti nadklonu 90°, jakmile seétron dostavd na zada,
potlatujte fidici paku natolik, aby se poloha osy trupu &eita.

-20 -
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Kiidélka drzte stale v plné vychylceti Prechodu ze zad do normalni polohy, je
nutné pouzit posné vétsi vychylky ,horni nohy*, a to hlavnve fazi naklonu
90° az 45° a rowi zabranit zateni Wtroné zwétSenim ,potlgeni”. Fi
skorteni vykrutu je sklon osy trupwtroné obvykle cca 15° pod horizont.

- 150km/h

Obr. 11. Vykrut
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9. PRISTANI

a) Priblizovaci rychlosti

Pro gistani je vhodné pouZzit nasleduji¢itizovaci rychlosti:

Sestup | Brzdici klapky Vztlakove klapky  Priblizovaci rychlost
normalni nepouzity vysunuty 75 — 85 km/h
pouZzity vysunuty 80 — 95 km/h
strmgjSi pouzity vysunuty 95 — 110 km/h

Bylo-li ptiblizeni provedeno se zvySenou rychlosti, je nytasitat @i pristani
S mirnym vyplavanimatrone.

b) Pristani na letisti

Manévr na pistani se provadi podle obvyklych zasad. Rozdili ppstatnim
Skolnim &tronam je v mensim sestupu i s pmysunutymi klapkami. Vzhledem
k jemnosti ¥troné je nutno Pi vyrovnani a podrovnani jerdm pouzivat
vySkového kormidla. # spravném fistani \&tron dosedne na kolo podvozku i
na za'ovy podvozek satasreé. Je nutno se vyvarovatgetasnému podrovnani,
aby \&tron neprosed| z &tSi vySky.

c) Pristani v terénu

Pri pristani v terénu na &kkou plochu se dopotuje fistavat se zatazenym
podvozkem. V tomto ipact je nutno ped dalSim startem podvozek vysunout
na zemi.

10.POUZITI BRZDICICH KLAPEK

Brzdicich klapek se dopafuje pouZzit vé&chto gipadech:

1. Pro usnadéni pristani, hlave v terénu s fekazkami.
2. Pro zvySeni fesnosti rozpé&tu na istani.
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POZNAMKA: Pouzije-li se brzdicich klapekfipptistavani, je nutno
volit pristavaci rychlost cca o 10 km/h vysSi, protoze padgchlost pi
otewenych brzdicich klapkach je cca o 5 az 7 km/h vysSi

Pro zabezp&ni nepekroieni maximalni fipustné rychlosti, a to:
a) pii padu do nenormalni polohy, napii akrobacii
b) pii nezvladnuti letu v mracich

Brzdicich klapek jako prastdku pro snizeni rychlosti se dopéuje

pouzit v kazdém ffppact, jakmile Wtron zanhe nadmrné zvySovat

rychlost a pilot si neni jist polohou¢woné¢ a zvladnutim situace.
Pouzitim brzdicich klapek se zajisti bespest a usnadni pilotaz,
porevadz otevené brzdici klapky ziaé stabilizuji polohu ¥trorg.

11. OMEZENI

a) Rychlosti

Navrhova rychlost gémhlavého letu (V) EAS 272 km/h
Maximalni gipustna rychlost (\g) IAS 253 km/h
Rychlost pro vliek za letadlem {VIAS 140 km/h
Maximalni rychlost @i startu navijdkem () IAS 120 km/h
Maximalni @ipustnd rychlost sgysunutymi vztlakovym 110 km/h
klapkami (\f) 1AS

Navrhova rychlost pro obraty (Y IAS 145 km/h
Minimalni rychlost v pistavaci konfiguraci IASipvaze 472 kp 55 km/h
Minimalni rychlost v letové konfiguraci IAStpvaze 472 kp 60 km/h
Nejmensi klesavostipvaze 472 kp 0,82 m/s
Nejvétsi klouzavost p vaze 472 kp 1:28 +/- 5%
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b) Provozni ndsobky

Tridy Ny N, Ns
Aerobatic 400 kp 6 5 -3
Aerobatic 500 kp 5 4 -2,5
Cloud-Flying 5 4 -2,5

c) Maximalni sloZka béniho &tru

Maximalni sloZka béniho Wtru pro bezpéné @iblizeni a pistani je 5,5 m/s.

d) Maximalni letova hmotnost a povolené obraty

Vystraha: Akrobaticky provoz kluzaku je nutno zamemat do deniku kluzaku
tak, aby kdykoliv bylo mozné zjistit celkovy nakstrobacie od vyroby kluzaku.

Kategorie Maximalni | Obsazeni Povolené obraty
vaha

Aerobatic 400 kp 1 osoba*) Vyvrtka, igmet, pekrut,
souvrat, zvrat, vykrut, let na
zadech

Aerobatic 500 kp 2 osoby | Vyvrtka, rgmet, pekrut,
souvrat, zvrat

Cloud-Flying 500 kp 2 osoby

*) viz. odst. Minimalni posadka

e) Minimalni posadka

Minimalni posadka &tror¢ je 1 pilot. Ri obsazeni 1 pilotem musi pilot s¢aa
piednim sedadle,fi@emz vaha pilota @etné padaku) musi byt min. 68 kg.
Zadni sedadlo musi byt za@gb proti sklopeni a popruhy na zadnim sedadle
stazeny a zajisny.
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f) Minimalni délka lana pro viek za letadlem
Minimalni délka lana pro vilek za letadlem je mih h. Doporgduje se vSak

pouZzivat lano o délce 25 az 30 m.

g) Maximalni pevnost nejslabSikitanku lana pro start navijakem je 6230 N.

12. LETANI PODLE RISTROJI]

Vétron maze byt vybaven Uplnym zi@enim pro let bez vidu a protoze technika
pilotdZze se nikterak neliSi od ostatnichity@tront, je mozno provéast Iétani
bez vrEjSi viditelnosti v souladu s planymi letovymigapisy.

13.VAHY, CENTRAZE A LOZNY PLAN

a) Vaha prazdnéhogtrorg standardé vybaveného 292 kg
(Do standardniho vybaveni pialyto pistroje:
na obou palubnich deskéach: rychtsmelektricky zatdkomer, variometr +/-
5 m/s, kompas, vyskaina variometr +/- 30 m/s).

b) Vaha zvlastniho vybaveni
na @gani zakaznika (tj. uéhy horizont v gedni i v zadni palubni desce,
variometr + - 30 m/sec v zadni palubni desce, oAWMRM, akumulator 12
A 10, meni¢ PAG-1FP, zakryty pro let bez vidu) 23 kg

c) Maximalni vaha za letu 500 kg

d) Rozsah provoznich centrazi 23 az 38 % SAT
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e) Lozny plan standardnvybaveného &trorg

Béz. Prednst Obsazeni
¢is. 2 osobami 1 osobou

Pilot gredni | 80,0 80,00 70,0 70,( 80,0 790 700 7

1
2 | Padak fedni | 10,0 | 10,0| 10,0 1,8 10, 100 100 1,
nebo polSta

3 Pilot zadni | 80, 80,0 70,0 70,0 - 1 1 -

4 Padak zadni| 10,0| 10,0, 10,0 1,8 - - - -
nebo polSta

5 Zavazadla -| 27,5 - - - 275| 27,5 - -
Vystroj

Promenlivy ndklad | 207, 180,0| 160,0| 143,6| 117,5/ 107,680,0| 71,8

Prazdna vaha |292,0| 292,0| 292,01 292,0| 292,0| 292,0292,0| 292,0
VEtrone

Celkova vahav lety 499|472,0| 452,0| 435,6 | 409,5 399,6372,0] 363,0

Centrazv % SAT | 27,% 258 28J7 307 324 3b,3 3335,2

f) Lozny plan ¥tror¢ se zvlastnim vybavenim (viz. bod b.)

Béz. Prednst Obsazeni
dis. 2 osobami 1 osobou

1 Pilot predni 80,00 70, 70,0 80, 70,0 70/0 58,0
2 Padék pedni | 10,0| 10,0/ 2,0 10,0 10,0 2,0 10,0
nebo polSta
Pilot zadni 80, 70,0 70,0 - - - -
Padak zadni | 10,0 | 10,0 2,0 - - - -
nebo polsta
Pronmenlivy ndklad | 180,0160,0/144,00 90,0 | 80,0 | 72,0/ 68,0Ff
Vystroj na gani 23,0/ 23,0 23,0 23, 23,0 230 230
Celkova vaha za lety 495,@75,0/459,0 405,0| 395,0, 387,0 3830
Prazdna vaha&ror¢ | 315,0/ 315,0/315,0, 315,0| 315,0f 315,0 315,0
Centradz v % SAT 26,9 294 317 31;7 343 37,0 38,0

AW

* Minimalni vdha na pednim sedadlefpobsazeni 1 osobou !
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14. NUCENE OPUSENI VETRONE

1. Paku nouzového odhozu (umdisbu na pravé str&nkrytu kabiny
v piednim pilotnim prostoru) poaite o 180° ve s#mu Sipky, vyznaené
na krytu kabiny. (Paka nouzového odhozu jefidtv zakladni poloze
vazacim dratem 0,5 mm s plombou aigtnym hlinikovymcepemao 2
mm . Vazaci drat i #&Fny cep je nutno na zatku pohybu paky
prestihnout a potom ot paku o plnych 180° na doraz.)

2. Za sowasného drzeni paky nouzového odhozu v koncové @ploz
zatlate druhou rukou na kryt kabiny blize pravé stramgrem nahoru.
Po uvolréni zawsia krytu kabiny se kryt sdm nadzvedne a odpadne.

3. Uvolnéte popruhy a optite \&tron.

UPOZORNENI:
1. Nouzového odhozu krytu kabiny smi byt za letu pmugyhradi pro
opuseni vétroné v nouzi.
2. Pii nouzovém odhozu krytu kabiny za letuize dojit k poSkozeni
ocasnich ploch.
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B

T e

Obr. 12. Odhozeni krytu kabiny za letu

-28-



LET n.p., Uherské Hradi&Kunovice
Smernice pro pilota ¥trong L13

15. POKYNY PRO POUZIVANI ELEKTRICKEHO HORIZONTU LUN 1@2
(Cisla v textu se vztahuji na pozice v obr. 2, 3).

Elektricky horizont LUN 1202 se uvadi do chodu aajm hlavniho
automatického jiste (22) a tlaitka s mechanickou aretaci ,kombinovany
horizont* (19). Zapinani se provadied startem startemfipzaaretovaném
pristroji (tdhlo aretace (16) s#ano, cerveny signalizéni tekik aretace
vysunut).

Po rozkghnuti gyroskop, které je signalizovano rozsvicenimeérBiny
v indikaéni kouli (cca 1,5 minuty po zapnuti), je mozn#isproj odaretovat
vytazenim aretmiho tahla (16) tak, az se zasumveny tetik. (Zavaani sil
do aretaniho tahla se musi dit v ose tahla, aby nedoSlonkith tahla, coz by
mohlo mit za nasledek jeho drhnuti).

Odaretovani fistroje je bezpodmirke¢ nutné prova& v horizontalni poloze
vétrong. Tim odpadneiekani, az narovnavaci izzeni v gistroji uvede kouli
indikatoru do funkni polohy. Narovnavaci #aeni uvadi indikator do
vodorovné polohy rychlosti cca 3°/min.

V ptipad nutnosti se nemusiekat na uplné rodhnuti gyroskopu a je mozno
pristroj odaretovat za 15 sekund po zapnuti. (V tophijpact vSak jeho funkce

Y4

neni naprosto spravna&;igtroj ukazuje sprawaz po rozsviceni doutnavky).

Obsluha za letu:

Béhem letu se obsluhatiptroje omezuje jen na nastaveni symbolu letadélka
podle rezimu letu. Toto se provadi knoflikem (L&pisEnym po levé stran
piistroje. Ristroj Ize znovu zaaretovat z libovolné polohyedP vypnutim je
nutno Fistroj vzdy nejdive zaaretovat. Dobih&-li figstroj po vypnuti
nezaaretovany, iize se poskodit.

16 VODNI ZATEZ

Vodni zatze se pouziva prorglety v sélovém obsazeni. Pouzitim vodniEzat

se dosahne&tsiho ploSného zatizeni a tim i zvySeni optimalmycinlosti, ktere
jsou vyhodné zvlastpii "pireskoku” mezi jednotlivymi stoupavymi proudyi P
pouziti vodni zaize plati stejnd omezendtvorg jako pro dvoji obsazeni.

V nouzi nebo f zhorSeni termickych podminek, kdy je vyhé@n mensi
ploSné zatizeni, je mozno obsah nadrZze vodiZeata letu vypustit. Otéeni
vypustného ventilu vodni zffte se provede potazenim za lano ovladani
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vypustného ventilu a zaklesnutim do zadnihékbana konci tohoto lana do
vyiezu pro paku ovladani vztlakovych klapek.

AERODYNAMICKA OPRAVA RYCHLOMERNEHO SYSTEMU

Diagram 1
1 -
Kﬂt _
o) Y
g 120 /,_//_l |
S 110 _,/; |
= A 111
> 0 A1
2 78
~ 90 /(/r'
E 80 /4
£ /’_
4
% 70
v

0 & S0 100 #0 120 B30 %0
~ Rychlost letu v, km/h IAS B
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RYCHULOSTNI POLARA Diagram 2

Vaha vecroné G = 472 kg

V§ska = H=0nm
v T 1 o
= f
0,5 i ! :
~_ ; l .
| 082 m/see =t _ ,
(#Mpd) 1 m\.\ .
] ~
1'5‘ L/l \\\
=0 NG
2,0}
45].
'-mg. ! i
23 *
S

V. ceeviee-.. Indikovand rychlost

1
| .... stoupaci rychlost
ihk Cereeneean thel vztlakovycn klapek
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