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TECHNICKA DATA KLUZAKU

i _

Hmotrost prazdné ho kluzaku
Maximalni letovd hmotrost
Minimélni rychlost ofi max. hmotnosti
Maximalni pfipustné rychlost Vgl
Maximalni rychlost v poryvu
Maximalni rychlost pro cerovisk (Vo]
lox. rycnlost pro viek navijakem (Vi)
Maximalni  klouz avost

Rozpétl

Délka

Tlak v preumatice

Tlak v tlumiéi pedvozky

L —— 6 —_— =
- i —
L 13:1 134 VT 16:VT 116 V3D - 10-
297 kg (306kg} 230 kg 250 kg
500 kg 85 kb 380 kg
IAS 55 km/h v pfistivaci kentiguraci 55 km/sh 88 kms/h
[AS 253 km/h 180 Wm/h 280 km/h
IAS 145 km/h 140k A 160 km/h
25 160 km/h 140 kmsh 160 km/h
IAS 100 kmsh s wys. vaztlak, klopomi 10 kmeh 120 km/h
28 Ko 36
16,20 m 5--m 15 m
840 m T4ASm- 355 -m) 70 W
250 kPa 180+ 10 kPa 180 kPec
326+ 01 MPa - -
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LET PO OKRUHU

1-13 ' DU Na UROVN PRISTAVACIHO T
| PODVOZEK - komtrola vysunuti

UPINACI PASY ~dotahnout -

| VZTLAKOVE A BRZDICl KLAPKY- 2. ZATACKA

DU FO 3 ZATACCE
VITLAKOVE KLAPKY-
- VYSUMOLUE, 21:1}15*1’:
ATCN - Wluzd it

. - zasunuty, zgjisten ' kontrola prosiory
/A HLAZENT BL- kontrola uF—'J pr::étﬂm- rychtost. 80im/
3a4okruhové zatacky nakion max. 45°
3 ZATACKA ‘ ]
kontrola prosteoru ‘ ‘ ) | | ! -
rychiost 40 km/h f . {1 : Tl
ndklon max. 45° . AT T T ¢ ‘ | ‘
Minimaln viSka ukonteni ' \____ _i' H‘ _
3 zatédky - 100 m #7111 / ‘
vilR A A H H” 1\||
z'-‘ r | | | | | .Il
RNy, 0 Rl E.DU PO PRV OKRUHOVE 7ATACCE

_4‘HP"~. ITT = kontrola vypnut! ! ana

. . \ - signalizace ze zeme
1 ZATACKA ™1 L L| VZTLAKOVE KLAPKY -~ zasunout
kortrola prostoru \ -Zzgistit
- | | rychlost BOkm/h ] VY '.I’AZEM- kluzdk vyvaiit
b, ZATAZKA ; naklon maw 45° e
kontrola prostory

rychlost 80 «m/h
ndklon max 45°
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LET PO OKRUEU

Okruh ma tvar obdélnika se -
Bty Fmi zdtackami o 90°




VYLUCOVANI STRANOVEHO VETRU |

(VZLET NAVIJAKEM)

STOURANI:
-va stoupdn! dodrZovat vychjlen’

wluzasu protivétru véetné mirnéhd
raklons preti wétrg

ROZIEZD:

= vyehilenim fidict pawy prob: véory
zamezt naklondni H[L..r'uk .--:‘t"E[Tr
- Se /'n."""‘-U‘”\_. se rych.osti wychylau
.r diel paky J':er*'-:w"*

5= oscu ,PZ
vypnodgt vieiné lano
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protl wetre tax, aby byl vyloucen srod "‘a
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frott vatry N
vellaost wychyles kormidel ‘e zdvisia K
na sle g smare véhry !
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ANi STRANOVEHO VETRU _1II

ROZJEZC: (VZLET V AEROVLEKU) PO ODPOUTANI
~yychjlenim Fldici peky proti vétr ~vyehyut kluzck smérovy m kormidle
came=i naklonen! kizdku véire e proti véru tak, aby byl vylouden jen
<o zvvdijici se rychlosti vjchylk e roviel off vt snos
T W o odpourani provest privets! -~ pe pfeveden’ kluzdku do stoupdni,
rychlosti (+10 km/h] —zvysSena mirnE naklonk kluzilk L
e . . N i nit 1k proti velru.
ucinnost kormicdel umezhuje Vislednd draha hvby kluzdia i
pkamZite wvylucovat snos y=ieene Jrl PONyDJ Kilzaxu Je .
L. . revrobezna s oscu vzlety, sledujs
~redopustit opetnemu dotyku T -y L
_f_llu;‘:ikh.. se zem! po jeho adpou:
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VyluSovat
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2; Jestlize pilot Kuzdku neni schopen pfj vzlety
vyloudlt snos a kluzdk vychyluje ze sméru viedny
letoun, je povinnen QKAMZITE VYPMOUT VLECTHE LAHND

UPOZORNEK:
1] PFi vylucovah/ stronového vétru ndklonem je nutné
pouzivat Jen malych vychylek Fidici paky, aby nedodlo

k zachycen! kfidla o zem | 5 ‘




PRIBLIZENI A PRISTANI

3 ZATACKA:
kortrolo prost
rychlos:
naklon max.

ora

8D km/h |
AET

Spravny profil pribliieni apnstanl

KLUZAKU

T |
Minimalni vyska ukondeni ﬁ [ l ! |
3 zatalky 100 m ~ ‘ e, '_ -l |
4 ratalku zanajit tok, aby H E 1 |
po el ‘m vkonceri hyl | | 1s 7ATACEA BE
kluedl V0528 sestupy ! kortrog prosoru || i _
] Bk renmast B0 wm \ { |
rakion max &5°
Minimain vyska ckonden
e 1Al 50
—"4 e VySka 25 m
PO 4 ZATACCE: 1. Gredie! kapey - vysuruty
KONTRGLA ROZPOITU A 2. Kontrele VRO, starterc
HLYU SESTURLU b 3 Rychost B0 - §h wmch
arZnicl K_APKY - vysunout Ml
na 1/ somirola rog pactu | e

pri dedriend
plynule Wy HOL Y at
do ‘max. polahy
EOKTROLA -

RYCH.JST - BO
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1'.nr1...' néno rozpoctu
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BSTar i Vi |
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1 Ve sneha pustupne detdhovar
Fidicy poied o udr Zow BMEr

2 ';‘n.r:J puqz-uc* jEn v “hawerijrich
situacich.

3 Po sniZen’ rychlosti nechot sozvalna
ke psnouat kfdio «luzddu na zem g
scufasnd vychylit Fidicl paku na strany

klescifoihe kridla

Jooatek
Byohlost

vyrovaan! ve syice Bm
v hndd vyroméEnd B0 kmeh




OPRAVA KRATKEHO ROZPOCTU

’ zasumuw BH.?HH:J’ HLAPH"r i
| | | ) 7,
f | I 1 ny | é{J:_‘ F Y Jre— P s
- 'OPRAVA ROZPOSTU PO 3 ZATACCE AN /" | Z¥8IT RYCHLOST 0 10 km/n ]
/ | Oprave: 1. Pretolit 3. zotadku o 30° Y 4 f /
N _ a pokracovat v lety do 4. J
i \\ '.{::F.-—-._‘ zctnc_k!r SR— . N —
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"o : OPRAVA ROZPOCTU PO 4. ZATAECE
T — . Qprava: 1, Zasunout brzdici klapky
“‘--_h-____ ..ei_'{ zvysit rychlest o 10 kmsh
3 zatddka opoidéné T— = : 2. Zasunout vztlakové klapky
i 3 F'-:n ugrnvenl sprmnelm razpoctu
- _ . | Pnsmm’ﬁ mozZno vysunout
\( ! akové a dle potfeby i
P - brzdfcf klapky
& . .-;’.'-‘:' l. -
W B _—_.._—_/" —li' | Upozornéni: PF( prudkem vysunuti brzdicich
ﬂ;,» i klapek nizko nad zemi je net:ezpeﬁ
aN = | fmatne st Wisik”
I
Y i L=l
Opr L - oo R

Upozornén: Vztlakové (brzdic!) ki
se mchou vysouvat po

upraven spravného rozpottu
ng pristan’




OPRAVA DLOUHEHO ROZPOCTU
I sl

i] |J| |

OPRAVA ROZPOCTU PO 3. ZATACCE:
= vysunout vztakove klapky
= vysunout brzdici klapky (dle patfeby)
= |

OPRAWA ROZPOCTU PO 2 ZATACCE:
- pokud ke srZeni vydky nepostatuje
vysunutl wztlakovych @ brzdicich klapek
provést vyboleni vné okruhu max. o 30¢

(T
f-i..,. i

- T S
Spravrd poldha 3 mtacky T
OPRAVA PO 4 ZATACCE ) - 7’ Py
- nestadi-1 ke zkrdceni rozpodiu vysunuti 1 PfedCasne provedend
vztlakovych o brzdicich klapek proveést Py 3 zaotadka
skl uz, -
Skluz musi byt ukoncen ve vySce: ,“ 1
28 m - piloti - - TSR
‘k.\‘.. 8 m - 2ac| Vybodeni o 30° - — - - -




Fo I. zutcme .;}Lx.mut snn:r-'
vytn&emm Kuzdku prati vétru
bez 'mki:::u

i T .

4. zatlku pretocit
- rozpocet provadét |
do leve polovingy VED

=4

PRISTANi SE STRANOVYM VETREM

Tésné pfed dosednutim srovnat
kluzdk do sméru VPD

i ]
#

1/

S _”_..___ S S

e

UPOZORNENI :

Jestlize byl ki uzdx do sméru VPD srovnan
priLis brzy, dojde }cjeho sncSert wetrem g

je nebezpedr dosednuti v “traverzu’
Pilot

‘e povinnen tomu zebranit wichylenim

wocélné osy kluzdku (smérovym kormidlem)
Ve SmEerd snosu.

T

Ve vybéhu dodrzovat tyto zdsady:
= vychylenm kfidélek probi wétru
mbrahovat noklonén kiuzaku

~stadent kluziku proti vétru zame -
zZovat vEéasnym a energicikym poud-
tim smérového kormidla

- wyuiit wehylen’ kiftdélek proti vty

4. zatééku nedotodit
-rozpodet provadé:
Al do pravé poloviny WPD

k postupnému pokiadand kfidlaing
navetme stranad] nc zem v ZvEregné
tézi wyhéhu

0 ]




PRERUSENI

___._T__ Po pieruseni taho navijaku

1 ENERGICKY POTLACIT a prevést
kluzak do klouzavano letu

TAHU NAVIJAKU I

(VYSKA DO 50m)

3. Po ziskani bezpeiné rychosti
(min 80 km/h) VYSUNOUT BRZDI

P KLAPKY A‘FﬁiSTﬁNAT PRIMO
y PRED SEBE

/

V4
T

50 m - . D
: 2. TROJIM zaTAZENIM za wypinaZ
i vleéného lana vwpnout vieéné lano
UPOZORNEN]  V pFipadd nebezpei! pfelétnuti VPD
nebe ndrazu do prekdiky je mozné
odboleni ze sméry vzletu max ¢ 90°
o N A £ e AL, A St ',.'.%Q:_.' QA R 0 e T A, o

S o ey R oo R AN
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PRERUSENI TAHU NAVIJAKU |

(VYSKA NAD 50m)

1) Pristini primo pred sebe

2 e R N 20 DO o W“ T o w- ‘ﬁw. N, A, o
2) Pristani zatikou o 360° P - e
(PFi silném protivétru a “\*
dostatecné vysce) i N
*
\.\_\*
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50 m
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MoZné zplsoby pribifZeni a pfistan
po prerusen’ tahu novijaku:

1) PFistén/ pfimo pfed sebe

2} Pristdni zatddkou o 360

3) Pristani vybogenim a zatatkou o 180!
4) Fristani malym okr uhem

Poznamka: Volba zplscbu pfistdn zévis
na vysce letu a sie vétry

"‘\_‘* vitr
\“‘\_‘_‘_‘k“\\‘
k\-‘ A
LI
S ——— . ]
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PRERUSENI TAHU NAVIJAKU II

( YYSKA NAD 50 m |
"},“‘L‘- - WD
r;:f[i'—ﬁ ~T | 1\
—7 | . o *\.

| 4) Pristini maljm okrihen

— o

)

UPOZORNENI:
Pro pfistani vyuZivat celé VPD |
-a resnazit se pristavat k wytyco-
vacim znaklm

— UPOZORMENI: :
T Vstup do zatadky o 180° valit tck,aby |
T T~ . byla tocena proti vétru pri rychlosti
T a0 km/h’

w—l_—- =7 ' oo 43 R
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PRISTANI S VISICIM LANEM

E— e s S TS

Pn lee"u r-uv: plochu letiste

vysunoud vrtiakove klaoky da polaby ples AN
polohy '

wysunout breeicl klapky co mas.
_zahgjit_sestup rotdékeu o m

e —————— T T e e

Jax. ndkdonu 45 |

Signalizace iercem | -
“LANO VISi~ ~ - \q::
Kruhy ve vodorowvné _ H; ——
roviné - .s ﬁ‘ —_— Emn:-st pilote pri nevy padt! |
e ————— ol !‘U'-.fl_r:Il-.D'\fEhU lana
s e - - wvratil se nad plochu letisi-koe
N - ' . | nejsou prokatky
— e — i — i — -‘- R § mlﬂk?‘-"ﬂl ].:| {.pky p‘_‘pr!echl:]'t v |
s e — . : nezménéné poluze |
e . ‘}A.._,___ . e i "ZI":"EH rychiost o 10 kmisk _1
- '; ;
. #
—— b i —————— & 1
* o~ Béhﬂ‘l“ ﬂ%EELDU _; . e T TR
- e . = L fla ey o
/-,/ =dotahnout uplnos "'f‘S}' '&_! —~ i Iili‘;cuimz,mf.ﬁ;::i, . bemeéré
: - pohusit se o v v;_.n._. flana . o d r:ﬁ‘ ! -
™ d4n minimalnd vysSky S0m , j Le rad ee . .
,. o = o - A N, T T .“‘ o e o o 0
ST SIS ,,r.‘-’,,::%ff S S S S S S S S NN S S N S N N
POZORNI .5
jestlire e kluzdlc _.-1-':{_' prAzanm J LEal=) E Bal 2 é Bfistani:
K LoNIT :,1_ LZAK NERGICKY ra ke y czem | e
ot et il siorye kP Cl-" . % : E:_I 10 kmsk
i oide-li ke .a...r_-f-r:_ Kizaku ve wSce me Ot { — .
= __': __ 1 I":“ :.-_-\'. ;\ -j..l * ‘E
HRARNI BLICEJ R
" L _

B |
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VELIKOST A TVAR OKRUHU

e S R . S L B T i i e

Vv pfipadé pr:nlem-mm ublcstl zwﬁenehn
klescni nebo pFi nedmérné sirakém okruhuy,

Volba velikosti okruhu zavisi na; FROVEST PRIBLIZENI K LETIST! mezi

1 Vysce vypnut/ | druhoy g theti zataducu. -

2, Meteorologickych podminkach
{smér a sila vétru,
zvySena kesani)

Zachovwdni obdél nikevého tvaru okruhu:
[pFi silnajsim protivétru]

- prvni zatdcku nedotoltt

- tfetl zatééku pretolft

Velikost nedotodeni respektive pfetodeni

je Tavisld na slle vétru

{PI‘I malé Vy-s,r:.e vypnuti provést
| MENSI OKRUH

Lnd




VZLET V AEROVLEKU

Povinaosti pilota kluzdku pfi aerovieku:
DU ofed wzletem: ! - neustile udrfovat vistny letoun ve svém zomém pali
PLeqQ Sz =i L L . (ye stancveng poloze)
% Eﬂ?:I|EEFEr::|'_ Egﬁ?;{zg ' .,'..;-Lﬁ:;-lm'u welnost F --po::m'né 52qu*.=2*. viackry pove.y vlel-cafe_pf'esné
% PBISTROJE kontrola :. - ua vcas Je plnit ‘ } .
. UPINAZI PASY-zapnuty,utazeny i ) - provadét hrubou :-r!e_ntclm a ::l.e-:::nv_at v::::lz.llﬁny prostor
; CABINA _zaviena, zajidténa I {uvedercu Sirnest provadét oo Gistech tak,
' : . sk P ; ‘ aby neodpoutdval svoji pozormost od
6. VZTLAKOVE KLAPKY - kontrola velnosty, | Ry !
T Uysunaty, nezejEteny _— _\.’EE”‘?E;E“;“;EEL} e 1 o
- rEnl vanisiE Zv 1 foY SR 5
7 BRZDIC[ KLAFPKY --kﬂn’tr:dc!_iﬁ_.t':::lnu's-’u, DFiruikot o sm3rnicemi pro ltand
P . Zasunuty, Za)is 2y
B. YYVAZENI - neutraln’ poloha
8 VYPINAL - zapnout vietne lano .
10. KQNTROLA VYRIVNANI KLUZAKJ DO SMERU VZLETU Po cosazeni wysky 50 m nebo
BAY T K LETU - zvednout ruku

rychlosti 110 lanih pozvolna
zasunout vzilukové klapky &

a vywezit — &
f lll._._ tm I, "
~ - - e
) =
' é : R, A R e A RS St RS i e S e o S

Mirné stoupara vydr? pa  Pfeched dostowpdnl
Vvdri ve vysce 1m nad zemr — : S —

V / wcpoutan’ viecieho '.E.Dum_/ a stoupan

l—— Rozjezd —

. VYDRZ : STQUPAN: o
ROZJEZD : UDPCUTANI - udrfovat kluzGs ve slanovene | |- pFechod do stoupan zohait
- potladit Fidici paku-prevést - pfi rychlosti e 70 km/h wyace wyerze | s pFibjwalici ryctlosti | | soulasné s vieCrym (etounen
L odorevié polohy provest udp:ul:ﬂnl' kluzdku zvySont potladeni Fidicl paky )
kluzuk oo v poiohy & vikky vidrie (1m)

15




LET V AEROVLEKU |

POLOHA VLECNEHD LETOUNU PRI STOUPANI

1) Sprivna pnluha| 4) Havarijnl situice

PR daldim zvétdovani plevySen kuzku
nad viegnym letounem hrozi nebezpedi
Horizont - STRHAVAN] VLECNEHD LETOUNU
| do stfemhlavého letu, V TOMTO FRIPADE
NELZE VYPNCUT VLECNE LANO Il

o

W

Kridia vietného letounu
jsou v _Grovni horizontu

3) Nesprévna pu!nﬂ

Horizont

Vlegny letoun je pod Grovni horizontu . . . p ) _
-kluzdk se dostava do prevySeni nad VieCny Letuunre nad urovni horizonty
—_vletny letoun ~kluzdk je pilli& nizko a je nebezpadi,

R te vlétne do vrtulového viru 1 1




LET V AEROVLEKU I

POLOHA VLECNEHD LETOUKU V ZATACCE

Nespravna zatagka Spravni za:ﬂﬁka] Nespravnd zatécks

Malj niklon

Je-li naklon kluzdku vétsi nes PFid kluzdku udrZzovat stale Je-li ndklor kluzdku prilié maly, je
naklon vietného letounu, kiuzdk na smérovém kormidle vleﬁnj letoun stacen do mtatkya
sjizdi dovnitf zataéky a strhavd vleéného letouny zatdlka se pfinstruje [plechod do i
s sebou | vledny letoun ' Spirly! |




DU pfed wivrtkami:
VYVAZENI - neutral
BRZDICT A VETLAKMVE KLAPKY -

- za'.rFEmy zajistény
KABINA - mvrem zojisténa
VETRANI -zavieno
NU£N| A RUCNI RIZENT - volnast
UP[NAC] PASY - zapnuty a utuzen}f
‘u'l;ll,ME PREDMETY - zqjistény
VYSKA NAD TEREHEM kontrolg
VYHLEDOVA ZATACKA - kontrola prostoru |

R e T L
N —
Mo

e LY S | S
© o3 @ O 4 W

F

Chyby pii vybirani kluzdku 7 vyvrtky:

1. Pozdé potledend ridicl paka - kluzmk preide
do opaéné vyvriky

2. Pozdé nebe mdlo pouZito smérové kormidio-
-kluzck prejde do spiraly

3 Mdlo potlafend Fidici pda - velké zpodiden/
ve wybiran/ .

4 Pouziti kFidélek - pfechod do spirdly riebe
wybrani vykluzem-

E. Velké potlaeni Frdici paky - velkd ztréta vydky

€. Nesrovnané noZni fizenl = vybrénd vyklazem

7 Prudké pfitazent Fidicl 2aky - pad na velkd
rychlosti,
- ztrata rychosii, pad

VY B(RANI ""T‘HRTI{‘T
- no%ni Flzenl - PLNE VYSLA PNQUT proti
: §r]-|é"u cmcgni
- ruénf Frzeni -RIDICI FAKU POTLACIT
-~ g vmatavem otalenl:
*nﬂzm Flzen’- NEUTRALNI POLOHA
- rudnifizeni~PLYNULYM PRITAZENIM

vybrat kluzak ze
stremhlavéno lety

VYVRTKA

65 km./h

UVEDENI DO VYVRTKY: »

- pfitaienim Fidici paky uvést PRID kluzdky

mirné NAD HORIZONT (max. 10°)

rychlost 65 km/h

noEni Fizen? PLNA VYCHYLKA

ruéni Frzeni RIDICI PAKU POZVOLNA
PRITAHNOUT

]

1

1

) 80 - 100 km/n

Chyby ve vyvrice:

1 Povoleni fidicl péky - kluzak vybihd
z wyvrtky
2. Nespravné rozdéleni pazornosti -
- ztrta orfentace v prostoru

PFi vybrani
neprekrocit
160 km,n




OSTRY PAD

Pc dobu pddu VE)H:::ET Fidici paku
DOTAZENOL

Oprava pddu po kfidle
noFnim  fizenim

Po zastaveni poklesu prir.jé kluzcku
MIRNE POVOLIT fidici paku

k

ZM’}':EH‘}""F POTLACENIM zobranit pfechodu
kluzaku nad horizant-

\ 5

Hfﬁ'f

Wybrdn” strmého

\ é? A

Pad

Klouzavy let
sestupnéto letu po pédu

Po zastaven! kluzéku a pfechodu kluzaku

do padu

DOTAHNOUT Fidici paku NA DORAZ

. Stoupan! |

do st Duj:;&nf

PRITAZENIM Fidicl pdiy pFevedeme
kluzik do stoupini pod Ghlem vice

nez 3C°
e
Klouzavy lat —M

. Diileité upozornini:
Fada-li kluzak pa nékterém kiidle pouZit i wybrani
smérove kormidlo: _
- smérovée wormidlo nesmi twt pouzito dfive, nez
dojde k poklesu prideé kluzcl.fu pod hc-rlzurt
-v okamZiky, kdy se ki esajici kidlo virdhl do podd-
dovane polohy musi byt no2ni flzeni okamété
vFACeno A o o
pri paddu, k jehoZ vybran pl::-uzuernﬁ poiladen|
vyskového kormidla, se nesmi’ pouzit smérového
kormldu diive, nez potladéime ridic paku
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MIRNY PAD

Po samovolném poklesu pridé kluzdaku
poed horizont POTLACIT fidic’ pakuy

PMIRMNE MAD HORIZONT

PRITAZEMNIM  Fidici péky prevést pfid kluzaku

Pada-li kluzak po nékterém kridle, !
nouZ it k jeho vyrownan! npadné
vychylky noZniho Fizeni

ROSTUPHYM PRITANOVANIM Fidie paky
udrfovat pFid” kluzéky ve steiné poloze

- nozniho Fizen! nesmi b-ﬁ pouzita drive, |
nez dojde k poklesu pFicé a potladeni
Fidicl adky

- po srovndani kluzaka musi byt noini b )
fizenl ckamzité vriceno do meutralni Ty
polohy

|
UPOZORNENI: ?
i
|
i

h
=0

Pfevedeni | Zwsenl
do klouzdanl rychlosti

—— Klouzan —e=

—=—— Postupné sniZovani rychlosti

Zabrana padu:

-plynulym potladenim Fidici pdky, zmensit
uhel nabehu g pfevast kluzdk do
strméjsihe klesani

-po zfskani rychlosti uprevit mirnym
pritaZzenim spravnou polobu kluzdku

T

I, -—-/

| Prechod do

: \\hc-r zont. letu

Blizici se pad kluzdku se
projevuje témito priznaky .

-lduzak se zaéfna chvét

- charakteristicky zvuk leticiha kluzéku slabre

- komicla ztraceji GEinnost

- ryc:h omér ukazuje maloy r:,'::hlns+ blizkou padové
- pfid kluzaku g zpravidla nepfirozené nataZeng

nad¢ horizont

o, Klouzani

m,

-




ZATACKY DO STANOVENYCH KURZU

Waklon 15" - Pristrojovd zatadka

__- Horizont

.1""-.._.. a i .1'5 &

|£ntdc‘:ku do I{k 350°

Srovnat pri Udaji E

|
ﬂ RE—— Zisady pro providini zataiek
oyl do stanovenyeh Kurzd:
Sy Na SEVER (N) - NEDOTACET  Na VVCHOD (E) - DOTOCIT PRESNE
N . ' DO KURZU_
N Na JIH  (S) - PRETACET g zApap (W) - DOTOUIT PRESNE
m DO KURZU
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LETANI V TERMICE

Pfirozené zorné pole pilota Létanl kiuzaklh ve spoleéném stoupavém proudy
| Pii krouzeni doleval — - . - | no steiné urovni | ]
- [_ Létani kluzdkl ve spoledném stoupavém proudu [

60"

Pilot je pavinnen udrZovat vpfedu
“"::f letici kluzdk ve svém zorném poli
o a sledovat jeho drdhu letu

PFi létani ve spoleCném stoupavém proudu

jsou piloti povinni:

- vénovat maximélni pozornost celkové situaci ve vaduchy,
mit _pﬁhLed o nejblize létajcich kluzdcich

- udrzovat stejny smysl krouzeni podle rejblize vyse
létajiciho kluzaku | ) )

- pfi zmenseni vt-e;.kn:.rqm rozestupu pod 50m, udrZovat
neustdle vyse létajici kluzék ve svém pflrozeném
zorncm poll .

- pfi zmendeni vySkoveho rozestupu pod 30 m docrzet
vzdalenost mezi kluzaky minimaine 50 m )

- pfi pfedlétavani qled?uu’g Fedlétavany xluzax do doby
ne* nad nim ziska prevySeni minimalne 60 m

- nedopustit kiizenl drah letu pfi krouZeni ve dvou
stoupavych proudech ljadrech) vedle sebe nebo v jedno
sirckem stoupavém proudu, nejmensi vzdalenost nesmi
vt men&l nez stredni primér zatacky

UPOZORHENI:

Piloti

/ |

Méni-li vpredu letici pilot drahu letu je
vzadu letici pilot povinnen jeho dranu
N sledovei. .

No puvodni drahu se miZe vratit jestlize:

- je presvédcen,ze pred nim letici kluzak
cpustil, E.toupgv;r proud | . )

- pred_nim letici kluzak zmenil drchu natolik,
Ze pr1 znovu uvegden) cgguj-:luzqicu do zaotacky
nedojde ke zmenseni bocni vzdalenosti

pod E0m.

jsou povinni opustit spolecny stoupavy proud,
nemohoyu dodrZet stanovend povinnost:
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LETANI V TERMICE |

Vznik havarijnich situaci - priginy.

Pilot, klurdky B nelétd po stejnd
kruznici s kluzdkem A

Medodrieni dlf]"‘_,.i letu po stejne kruZnic
ve spoletném stoupavém proucu ¢ zds ady
o udrzoven! kluzdku v zorném pali.

Pilot kiuzdku B dr::sh:upcwc lezak A zatackou o

mensim poloméru se snaZi protcu:r wluzdk B,
Pilot kluzaku B dostoupdvd kluzok A, p . ) -
nedodrieni povinnosi udrZzover tantn klu:-'::k ‘m ztracl kiuzak A ze 5"Eh'5‘ prirozeného z0rnéhe

0.
neustile ve svém pfiroreném zorném poli, po.e a vytvaf{ hcovarini situach

dochiizi k jeho wakryti atim vz nicé havarijnd
wiince

2




LETANI V TERMICE I

-_.,.-""-' I::.:-._. .....
!F'i’.ut kluzdaku A mé =luzce, 3
vzadu nad sebou ¢ nevidr jej !

B L = |

Vznik havarijnich situaci - priciny

Nedodr?eni zédsad pro latan’ kluzdkl ve

spolecném stoupavem proudu no slené
drayni

_ vznika havarijn’ situace

réhy xluzékl se kiiz/,

R B e e el Pk S S L e T Y TSR

Pilot kluzéku A se "produiuje” |

|v krouZzeni smérem coprave |
e ..‘-,
Fo LY
z 1
o i L’
{ 4 \
N f !

——
e o ——

Pilot x.uzdku B pesleduekluzak 4,
podroccuie po puvodni draze letd

Fiiot kluzdku B mg kluzdk A vpfedu
pod sebod zakryt Cast! trupuy

]




LETANI V TERMICE Il

Vznik havarijnich sitwaci - pFiciny.

Nedodrien] zdsgd pro pfifazovan kluzdki
-y do spoledného stoupavého proudu

_,,.__,_ﬁ ¥*
F i
f
|
i

\ .::-‘t kluzdku B prilétava dg spglecného
veh:: proudu smirnym prenizenim a
5 '.retil. rychlosti: \

- nespravné odhaduje drahu kluzdku A

mzuruzuie se te€nou ke kruZnici letu \ ’
kluzdku A, ale vné této drahy \
Y
S
ilot kluzdku A predpoklada, Ze pilot kluzdku B | -~
prizpusobf jeho drdze letu, pokraguje v |
rouZeni, kluzak B jiz nemtZe sledovot, protoze l
je zakry# trupem |
f'--h".
® N

m
'||| _< Dolél mozné piipady stfetu kieré
rnn oy vzn nesprav ifg-=
y Iﬁ'-ﬁ : lengréf?

nim kluzakido spo
stoupavého proudu

(\\ 3

Pilot kluzaku B u}ruzwd prebytku rychlosti
4 dostoupadva In:luzak

veds ltfuzcu B dnz acky cochaz ke
kfizeni arah pbou kluzdkl a vzniku havarijni

situace zejména, kdyz pilot neudrzi kluzdk A
ve syém prirozenem zornem poli
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MIMORADNE PRIPADY ZA LETU

Pad kluzaku do vyvrtky v malé visce

na pristani

iciny provadeni z
v male vysce:

1, Pozdnf vybér plochy pro
nouzavé piistan’ v terénu

2| Nespravné praovedeny rozpaCet

P N Y T T A o M T T I T

5 |:1 rayna 'ury-.;‘.lm wkonéeni

posledni zut-:c.ky

T /S AL ™ PP e e —

5p rﬁ';-rnir rozpotet

v malé vySce:

pro%i slméfru tocen]
UFOZORNEN]:

¥ ySce

.

AN S

Pricina padu Kluzaku do vyvriky pri.

provadéni zatatky v malé vydce:

1} Zntacko provadéna pfevainé sma-
rovym kormidlem - vykluzova (obava
z velkého naklonu)

2} Dotacen( kluzdku do spravného sméru
pfistani smérovym kormidlem

3] Mala rychlas: { pritchovant Fid o paky

ve snaoze “ziratit” co nejméné vysky |

Vznik téchto prigin bezprostredne r;wl'anJe
blizkost zema, ktara psychicky plsobi na
pilota a jeho techniku pilotdge

Cinnos: pFi prechodu kluzdku do vyveky
1) Erergicky poflacit ridic! peky se soutas-

nym vychylenim smérového kormidio

Uvedena cinnost musi byt provedens beg
ohledy ma to, ze se kluzk nachozl v mole




r 4

IP

-"H“h.:::-‘l::"-.- a B

e

'\le:wgm:nr pifprava k letu ma tyto E’_‘.rhs.t:

- priprava map (slepeni, zakreslenf e’mwm cest,
zakazamych pm5t0rJ a pnhrc.]mnlhu pésma)

- vypocet per. letu a studium traté _
~/prm-::wum nacrtku trati letu (zprocovivaji Zdci)
-pfiprava navigadnthe ziz namu

-studium pogasi ng t-ati

Nmrlg:mm zaznam musi obschovot -

% | ~datum, jméno pilete, typ o im. znadku

“|-pofadové Gislo lety,

~trat’ letu, VBT, 0BT KBT

-planaovany cas vzletu, pfistanf

~TUZ, vzdalenost mezi VBT 0BT a KBT

-nadmaofskou vysku 0BT a KBT [letsté]

frekvenci letist

|~ letoveé cesty - max viSky priletd

1-C¢as vstupu do LC a vydka fas a vySka
vystupu z LC -

-dalsi Odaje, tas o vysky vypnut!

¢as a vysku odlety tos a wysku nad QBT

yytyiend znaky pfipedné duié:’iﬂaje

nstun pfi firdte uﬂentﬂne i

al ¥ tullzl-:us.tl pohraniéniho pdsmo nebo Bhivey 8 :
starnl hmnles nasadit kurs do vnitrozem( P“[Ifﬂ”ﬂ mapy fﬂhrﬂ”ﬂ ' e,

b| Nehrozi-li pfelet stdtni hranice -

= --.-_ Sp BT

L zul-:res.len trati letu VBT, 08T GKBT T
T pmmcuvat pl.unu'.iunym kurzem bk mar A rméfen’ o zapsani T:JEZ a vzddalenos* do <5y
kantn! orientacni ¢drfe - bodu {pﬂl-:ud s¢ 130 mapy (zprovidle vprovo od trati o mvidy po

v tomto prostoru nachdz{) e na ni obnovis it

SR EL T kazd}'f:.h 15-25 cm nebo pfi zméné TUZ, 'f}fsl-:t:l

Eisel TUZ je min. 10 mm a u vzddlencsti min 5 mm s

ey ")

-nebo se yratit nad poslednl ovéfens © N s e ML 4

orientain! bod-iary y E.— vyznuceinllvgfsekllpfeu_,'ﬁem.' dileZitycnh pro bez- T it \‘m__

“} penost letu iy T 4

p g?upﬂ,riii ;&éﬁﬁﬁﬁfé.‘“iﬁ;fﬁ N - Pl priletu tetovych G*S}‘-'}?{"ﬂcer; max. vydky letu] =T - ' ﬁ A, Sa

a vyznaceni zaloznich letist” pfipadné ploch pro Forome 7 ity LT
UPOZORNEN(: Pokud md pilot radiové spojeni|: i E:',:Jsmn v terény REH e | R e M 2 S 7
s Fidicim létani ozndm mu ztrdtu s iy e —-J

Lroeniese ol T i 27




NOUZOVE PRISTANI

(PFi mimoletiStnicn letech)

‘Nad plochou pro nouzové pfistdni provést:
-zatGéku o 360°

V pribénhu zatdlky provérit: |
: - povrch plochy
- pr-ekdlzky v okolf

Stanovit pristdvaci mandvr

Zasady pro vybér ploch:

1l Velikost plochy a jeji sklon

Povrch plochy (podie povrchu volit plochy
v tomlo porodi):

-pokosena a sklizend jeteli&té, strnisté,

suché pokosené louky

~nizkeé porosty hospoddfskych plodin

-vyS8S( porosty hospodafsikych plodin

[Fepa, brambory opod.

-vysoké porosty obili, vysokd rozmékia

oraniété, siiné zamokfené louky

-vodn{ plochy

-vysoke hospodafské porostylkukufice apod)

200m

Pii mimoleti§taich Ietaul jsou piloti pavinni:

~ nevlétavat do prostoru s omezenym vybédrem B try
ploch pro_nouzovd pfistani pokud Je vySka - napfl€ svahu

| letu mensi nez 700m nad zemi | - : ' _ .
- PpFi snizeni vySky na 300 m nod zemi, mit K \/ - - proti strmemu svahu

. vyhlédnutou plochu pro nouzove pr[si:unl. 4] Postaven! plochy v vétru

3] Sklon plochy [podie sklonu volt pistdni
p v tomto poradf |:

= proti svaku

- po svahu, je-li mirny a plistavdme proti

| zhodnocenou meteorologickou situaci s 5! Poloha Fluchy vzhledam ke komunikacim o
| ohledem na pristavaci manévr a stanoven obydlenym F'H[Slﬁ_l'h

| predpoklddany manévr na pfistani 6] Prekdzky na plose, pfed plochou aza ni
‘-od vysky 200m nad zemi provést manévr

L_ng_pfistani
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SIGNALY POUZIVANE PRI VZLETECH

S e re

-'_H'—-‘ ‘ -

30'3g_h

PRIPRAVIT- kyvavy mhyn terce;

KLUZAKU

Navijakovy provoz

NAPINAT = vztyleny tard bez;
pahybu -

22 T ey e T S —

VZLET - mavnuti terdem k zem!
bez dcllslhn zvednuh |

ZRUSIT VZLET -~ Zelni kruhy pfed

télem signalizatore

VIS LANO - horizontdln/ kruhy ceolo
téla signalizdora

' Dicgram pro stanovend maximélni}
rychlosti vatru pfi navijakovém |
provozu '

lii?'el vabry
k drize
vzletu




SIGNALY POUZIVANE PRI VZLETECH
KLUZAKU

Aeroviekovy provoz

sTUJ, ZAKAZ VZLETU- vztyteny Eerveny
praporek, bily praporek u pravé
nohy

PRIPRAVA KE VZLETU - vztyGeny bily

praporek, Cerveny praporek
u levé nohy

POJIZDEJ, NAPINEJ LANO - vztyéeny cerveny
praporek, bilym praporkem mavat
v Urovni pasu

VZLET POVOLEN- mdvnuti bilym praporkem
do sméru vzletu, Eerveny prapo-
rek u levé nohy




